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OPIS TECHNICZNY

Budowy obwodnicy srodmiejskiej Wyszkowa — etap Il i IV

— od ronda ul. Lesna do ronda w ul. | AWP stanowigcy etap llI
— od ronda ul. | AWP do ul. Biatostockiej stanowigcy etap IV

1. Przedmiot i zakres inwestyciji

Przedmiotem projektu jest budowa obwodnicy $rédmiejskiej miasta
Wyszkowa. Jest to inwestycja zapisana w aktualnie obowigzujacym
Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Wyszkowa.
Aktualizowany jest projekt budowlany, opracowany przez BPBK Katowice,
wykonany w 2004r. w 4 etapach. Niniejsza aktualizacja dotyczy Il i IV
etapu.

Zakres projektowy obejmuje :

— budowe obwodnicy Ill'i IV etap
— budowe ronda na skrzyzowaniu z ul. | Armii Wojska Polskiego
— budowe drdg serwisowych wzdtuz projektowanej obwodnicy Ill i IV
etapu
— budowe chodnikéw i odcinkdw Sciezek rowerowych
— budowe wiaduktu drogowego
— budowe przepustu pod drogg na cieku ,, Struga”
— przetozenie koryta cieku “Struga”
— budowe kanalizacji deszczowej
— budowe oswietlenia
— przebudowe kolidujacych urzadzen infrastruktury technicznej:
e linii elektroenergetycznych kablowych i napowietrznych SN i
NN
e sieci gazowych
e sieci CO
e wodociggow
e kabli teletechnicznych




e kanalizacji sanitarnej i deszczowe]
— wycinke zieleni wysokiej ( drzewa) kolidujgcej z projektowanym
uktadem drogowym
— projekt zieleni

2. Lokalizacja inwestycji

Projektowany lIl i IV etap obwodnicy rozpoczyna sie za rondem ul. Lesnej
poprzez ulicg | Armii Wojska Polskiego ( droga powiatowa) i koriczy sig na
ul. Biatostockiej.

Trasa obwodnicy przebiega zachodnio- pétnocnym obrzezem miasta na
styku ze $rédmiesciem przecinajac po drodze linie kolejowg Ttuszcz —
Ostroteka oraz istniejacy ciek ,, Struga”.

Teren przez ktdéry ma przebiega¢ pas drogowy obwodnicy, stanowi
obecnie istniejgce tereny zabudowy, tereny przemystowe. Zgodnie z
informacjami UM miasta Wyszkéw, tereny te bedg nadal rozwijane.
Tereny pomiedzy ul. Okrzei i | Armii Wojska Polskiego, Biatostockg to
tereny budownictwa mieszkaniowego i czesciowo budownictwa
przemystowo — ustugowego. Cata trasa przebiega po terenie, ktory ma
charakter ptaski z minimalnymi spadkami.

W obrebie linii rozgraniczajacych zlokalizowane jest nastgpujgce
uzbrojenie podziemne i naziemne :

— kanalizacja deszczowa

— kanalizacja sanitarna

— wodociagi

— sieci gazowe

— sieci CO

— kable elektroenergetyczne

— kable teletechniczne

Pas drogowy pod planowang obwodnice jest zarezerwowany w MPZP
m. Wyszkowa i wolny jest od zabudowy.
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3. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Obwodnica érédmiejska Wyszkowa jest to inwestycja zapisane w aktualnie
obowiazujgcym Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta a jej funkcja to obejscie srédmiescia miasta na obcigzonych
kierunkach ruchu : DK-62-DK8, to jest ( Bydgoszcz ) Serock- ( Ostrotgka )
Biatystok oraz ( Ptock) Puttusk — ( Ostréw Mazowiecka ) Biatystok.

Oprécz wyzej opisanych zadah trasa ma petni¢ funkcje pozwalajacg na
rewitalizacje wolnych terendw i obszaréw poprzemystowych , umozliwic
ich ponowne zagospodarowanie, zgodnie z obecnie akceptowanymi
standardami.

Trasa przecina drogi : DK 62, DW 618, ul | AWP ( droga powiatowa ) i DW
8, taczac je ze sobg z pominieciem centrum miasta, przecina linig kolejowa
Ttuszcz - Ostroteka ( przejécie wiaduktem ). Obwodnica posiada
skrzyzowania typu ,, mate rondo” z ulicg | AWP i skrzyzowanie zwykte z
ulicami Sikorskiego , Centralng , Projektowang , Matejki i Biatostockg. Na
ulicy Biatostockiej przewidziane jest skrzyzowanie z wytgczonymi
lewoskretami.

4. Opis rozwiazan projektowych

Dokumentacja obejmuje projekt jednej jezdni obwodnicy z jezdnig 7,00 m.
Zgodnie z SIWZ zaprojektowano docelowe skrzyzowanie z ul. | Armii Wojska
Polskiego ( rondo) wraz z wjazdami i wyjazdami dwujezdniowymi z wigczeniem
ich do jednej jezdni. Pozostate skrzyzowania z ul. Centralng , ul. Projektowang ,
ul. Matejki zaprojektowano jako skrzyzowanie zwykte. Skrzyzowanie z ulicg
Biatostocka zaprojektowano jako skrzyzowanie z wytaczeniem lewoskretéw.

Przekroczenie toréw PKP estakada o dtugosci w osi 160 . Ciek ,Struga”
pozostaje ciekiem otwartym — pod droga zaprojektowano przepust prostopadty
do osi drogi z przetozeniem potoku na odcinku 91,10 mb, tak zeby posiadat
skrzyzowanie z obwodnicg pod katem 90 0
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Zakres opracowania rozpoczyna sie za skrzyzowaniem obwodnicy:'z ul.
Leéna. Zakres drogowy opracowania rozpoczyna sie od wylotu z ronda przy ul.
Le$nej a koriczy na skrzyzowaniu z ul. Biatostocka.

Parametry techniczne :

Obwodnica

dtugo$é odcinka Il etapu obwodnicy od ronda przy ul. Le$nej do

ronda przy ul. | AWP — 0+692,45m
jezdnia ronda | AWP — 2x3,14x 20,0=125,60m
dtugos$¢ odcinka IV etapu obwodnicy
od ronda | AWP do ul. Biatostockiej- 1+ 064,25km
witgczenie ul. | AWP — 2x23,50=47,00m
wtgczenie ul. Biatostockiej — 41,76 m
1971,06 m
klasa drogi ,,Z”

predkos$¢ projektowa Vp=50 km/h

predkos$é miarodajna Vm=60 km/h

szerokos¢ jezdni—2x3,5=7,0m

szerokos¢ drég serwisowych —5,0m i 3,00 m

szerokos$¢ chodnika—1,5+2,0m

szerokosc Sciezki rowerowej—2,0+2,5m

$rednica ronda —48,0 m

rodzaj ruchu i obcigzenie KR5, 115 KN /o$

nawierzchnia asfaltobetonowa typ ciezki

drogi serwisowe o nawierzchni z betonowej kostki brukowej z
betonu asfaltowego -694,16 m

nawierzchni zwirowej -430,00m

chodniki i $ciezka rowerowa z betonowej kostki brukowej

cigg pieszo-jezdny z kostki betonowej miedzy ulica Matejki i
Biatostockg 231,36m

Wzdtuz obwodnicy projektowane sg drogi dojazdowe, obstugujgce teren
przylegty. Zaprojektowano 2 takie drogi. Dla drég dojazdowych obstugujgcych
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tereny mieszkalne zaprojektowano nawierzchnie z kostki betonowej na odcinku
budynkéw jednorodzinnych i nawierzchni asfaltobetonowej w koncowe; czesci
terendw niezabudowanych, oraz dla drég serwisowych obstugujgcych obiekty
przemystowe nawierzchnie z betonu asfaltowego. Po stronie pdtnocnej, droga
serwisowa do pdl o szerokosci 3,00m i nawierzchni zwirowej. Nawierzchnia na
éciezkach rowerowych projektowana jest zkostki betonowej w celu
wyréznienia w odmiennych kolorach niz chodniki. Sciezki rowerowe
projektowane s od ronda przy ulicy Lesnej do km 0+584,82. Nastepnie, rowery
zjezdzajg na nawierzchnie ulicy dojazdowej Sienkiewicza i dojezdzajg do
nawierzchni $ciezki pieszo — rowerowej wokoét Ronda | AWP, ktore taczy sig z
ciggami pieszo — jezdnymi w ulicy | AWP. Sciezka pieszo — rowerowa wokot
ronda potgczona jest z drogg pieszo - jezdng po stronie potudniowej jezdni
gtéwnej i faczy sie z ulica Matejki i osiedlem mieszkaniowym. Na nasypie przy
wiadukcie z obu stron projektuje sie bariery drogowe sprezyste oraz porecze od
strony chodnika, zabezpieczajace pieszych przed upadkiem z wysokosci. Skarpy
nasypu o pochyleniu 1:1 nalezy umocnic¢ geosiatkg z tworzywa sztucznego o
wytrzymatoséci 21 KN/21 KN. Nasyp przy wiadukcie nalezy zazbroi¢ tkaning z
tworzywa sztucznego.

W etapie IV zaprojektowano skrzyzowanie obwodnicy z ulicg Biatostockg na
podporzadkowanie ulicy Biatostockiej znakiem ,stop”. Na jezdni obwodnicy
wydzielono pas dla lewoskretow wigczajacych sie do ruchu i wytgczajacych sig z
ruchu na kierunku z Biategostoku do centrum miasta Wyszkowa.

5. Wyburzenia i rozbiorki

Etap Il od strony ronda Lesna, znajdujg sie ogrodzenia z siatki , na stupach
stalowych , ktére nalezy rozebraé. Od strony ronda | AWP przy ulicy
Sienkiewicza znajdujg sie 3 obiekty magazynowe oraz sanitariat ktore nalezy
rozebra¢ ( wraz z fundamentami ).Mozna tego dokonac po przejeciu gruntu
przez Inwestora. Rozbiérce podlega ulica Matejki od skrzyzowania do ulicy
Biatostockiej i odcinek ul. Biatostockiej, ciag pieszo — jezdny w ulicy Matejki.
Ponadto rozbiérce podlega nawierzchnia skrzyzowania ulicy | AWP w miejscu
lokalizacji skrzyzowania typu rondo.



Na wszystkich odcinkach przewiduje sie rozbiorki istniejgcych chodnikow,
kraweznikéw, jezdni drég i ulic w zakresie wynikajacym z tego projektu. Na
trzecim odcinku ( nasyp od strony ronda | AWP), zawezaniu ulega ul.
Sienkiewicza (istn.) jak na planie. Zwigzane jest to z lokalizacja wiaduktu i ronda
| AWP. Ta ulica w zwiazku z budowa obwodnicy traci znaczenie komunikacyjne

(o

i staje sie ,$lepg” drogg dojazdowg , D Nie podlega opracowaniu

projektowemu, po zakoriczeniu budowy ulice nalezy wyremontowac.

6. Elementy matej architektury

Zaprojektowano zielen wg odrebnego opracowania. Rondo posiada
zielerh pdétwysoka, natomiast pozostate powierzchnie pasa drogowego nalezy
humusowac i obsiac trawa.

7. Przekréj podtuzny

Zaprojektowana niweleta nawierzchni obwodnicy posiada punkty state tj.
rzedna nawierzchni ronda przy ul. Lednej, gtéwki szyn nad przekroczeniem
torowiska kolejowego, rzedna ulicy | AWP, rzedna ulicy Biafostockiej, rzedna
cieku Struga.

Zaprojektowano niwelete o spadkach dopuszczalnych, uwzgledniajac
rzedne przylegtych terenow.

Spadki podiuzne wahajg sie¢ od 0,18% do 1,88%. Promienie wkleste i
wypukte od 1600 m do 5000m.

Droga serwisowa po stronie pétnocnej zaprojektowana jest jako zwirowa.
W zwiazku z powyzszym niwelete drogi nalezy wykonac po obwiedni terenu.
Koryto drogi nalezy wykona¢ w gruncie naturalnym.

8. Przekroje normalne

Geometrie przekrojéw normalnych dla drogi LesSnej przyjeto na
podstawie jak dla etapéw | i Il, 2 pasy ruchu wloty po 3,50m, wyloty 2x3,75m,
utrzymujac perspektywe budowy obwodnicy o dwéch jezdniach. W zwigzku z
tym wloty i wyloty z rond ul. Le$na i | AWP sg dwupasmowe.

Ronda spetniajg warunek ruchu pojazdéw typu ,TIR”. Szerokos¢ jezdni
ronda 8,50m w tym pas 2,50 od krawedzi wewnetrznej ronda zamalowany

g2



powierzchnig wyfgczong z ruchu, stanowigca pierscien ronda. Promienie
wjazdowe i wyjazdowe z ronda mieszcza sig w granicach 12 + 17 m.

Z jezdni obwodnicy zaprojektowano lewoskrety do istniejgcych ulic i
zaktaddw. Budynki jednorodzinne obstugiwane sg z ulic bocznych serwisowych.

Ulica serwisowa na odcinku od ul. | AWP do ul. Matejki, po stronie
potudniowej, posiada szeroko$¢ 5,0m. Droga serwisowa po stronie potnocnej o
szerokosci pasa ruchu 3,00m z mijankami.

Obwodnica ¢rédmiejska posiada zmienione potaczenie z ulicg
Biatostocka. Zaprojektowano skrzyzowanie typu prostego wtgczajgc ulice
Biatostockg do obwodnicy.

Jezdnia obwodnicy $rédmiejskiej faczy sie z jezdnig drogi na kierunek
Biategostoku. Wjazdy do posesji o szerokosci 4,0m. Wjazdy w ulice sgsiednie o
szerokosci jezdni ulicy.

9. Przekroje konstrukcyjne

Kategorie ruchu dla jezdni obwodnicy przyjgto jako KR — 5 zgodnie z
prognozg zawartg w | etapie.

Na podstawie rozporzadzenia MTiGM z 2.03.99r. przyjeto nastepujace
warstwy:

— warstwe $cieralng z asfaltobetonu o uziarnieniu 0-11mm w ilosci 125
KG/m? jak dla ruchu KR -5

— warstwe wigzacg z asfaltobetonu o uziarnieniu 0-16mm w ilosci 200
KG/m? jak dla ruchu KR = 5

— warstwe podbudowy zasadniczej z asfaltobetonu o uziarnieniu 0-22mm
w ilogci 350 KG/m? jak dla ruchu KR =5

— warstwe podbudowy pomocniczej z kruszywa famanego kamiennego O-
63mm o grubosci 20cm stabilizowanego mechanicznie.

Jezdnia w krawezniku dwustronnym 20/30 cm na tawie betonowej C 12/15.

Dla drég serwisowych na postawie zamdwienia przyjeto konstrukcje jak
dla ruchu éredniego. Na podstawie rozporzadzenia MTIGM z dnia 2.03.99r.

przyjeto:
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— na odcinku ulicy serwisowej w km 0+000+225 zaprojektowano
konstrukcje nawierzchni:
o kostka betonowa 8/10/20cm na 6cm podsypce cementowo-
piaskowej (1:4)
o 20 cm kruszywo kamienne tamane 0-63 cm

W km 0+225 + 0+0+694,16 przyjeto konstrukcje:

— warstwe écieralng z asfaltobetonu o uziarnieniu 0-11mm w ilosci 125
KG/m?® wg wymogow jak dla ruchu KR -3

— warstwe wiazaca z asfaltobetonu o uziarnieniu 0-12mm w ilosci 150
KG/m? wg wymogoéw jak dla ruchu KR — 3

— podbudowe zasadnicza z asfaltobetonu o uziarnieniu 0-16mm w ilosci
175 KG/m* wg wymogdw jak dla ruchu KR — 3

— podbudowe pomocniczg z kruszywa kamiennego tamanego 0-63mm o
grubosci 20cm stabilizowanego mechanicznie.

Warstwy konstrukcyjne  nawierzchni  nalezy zwigza¢  skropieniem
miedzywarstwowym. Jezdnia drogi serwisowej w krawezniku betonowym
15/30cm na fawie betonowej C 12-15.

Przekroje poprzeczne chodnikéw i $ciezek rowerowych zgodnie z rozp.
MTiGM z dn. 2.03.99r. nawierzchnie $ciezek i chodnikéw stanowi koska
betonowa 8/10/20cm na 5cm podsypce cementowo — piaskowej — 1:4 w
obrzezu betonowym 30/8 cm.

Droga serwisowa po stronie poétnocnej dwie warstwy kruszywa
naturalnego po 15 cm.

10. Podtoze gruntowe

W pasie drogowym obwodnicy srodmiejskiej wystepujg grunty tworzace
podtoze kategorii G-3. W otworach geologicznych 18-21 stwierdzono grunty
nasypowe (glina, kamien, piasek, humus). Z uwagi na przypadkowos¢ gruntow
podioze jest niepewne, mozne je zaliczy¢ do kategorii G-3. Woda na gtebokosci
2mp.p.t.

W otworach geologicznych 22-23 stwierdzono namuty nieorganiczne,
gliny piaszczyste, piaski drobne. Woda gruntowa 1,6 +2,0m p.p.t. Kategoria
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podtoza G-3. W otworach geologicznych 31 i 32 przekroju do ulicy Matejki
stwierdzono gliny piaszczyste, piaski drobne i Srednie.

W zwigzku z powyzszym podtoze gruntowe jezdni nalezy doprowadzi¢ do
kategorii G-1 i sprawdzi¢ mrozochronnos¢ konstrukcji jezdni. Dla konstrukcji
jezdni ruchu KR-5 grubos¢ konstrukcji jezdni powinna wynosi¢ min. 70 cm (0,7
hz; warstwa przemarzania dla Wyszkowa wynosi 1,00m).

Konstrukcja KR-5 wg rozporzadzenia MTiGM wynosi 47cm.

W zwiazku z koniecznoscig doprowadzania podfoza G-3 do kategorii G-1
projektuje sie warstwe mrozochronng z pospotki o wspotczynniku
przepuszczalnosci K 2 8m?>/dobe, wskazniku no$nosci CBR 25% oraz D15/d85 <5
o grubosci warstwy 25cm.

Na podstawie pkt. 5.2.1.2 zat. 4 rozp. MTIGM zaleca sig¢ przyjgcie
kruszywa stabilizowanego cementem o Rm= 5MPa (pkt. 6.1.3 str. 24438)
o grubosci 15 cm.

taczna grubo$é warstw konstrukeyjnych wyniesie h=47+15+25= 87cm.

Gtebokoéé przemarzania dla Wyszkowa wynosi 1,00m. Stad (podstawa
zat. nr 4 do rozp. MTGiIM pkt. 8) dla KR-5 grubo$¢ warstwy mrozoodpornej
wynosi 0,7h,.

Stad h=0,7h,tj. 87cm >0,7 x 1,0m.

Spetniony jest warunek mrozochronnosci i sprowadzenia podtoza G-3 do G-1
wg zatacznika nr 4 do rozp. MTiGM.

Odpowiednio dla ruchu $redniego doprowadzenie podtoza G-3 do
podtoza G-1 na podstawie pkt. 5.1 5.2 zat. nr 4 rozp. MTiGM przyjgto:

— warstwe kruszywa stabilizowanego cementem o Rm=5 MPa o grubosci
15cm

— warstwe mrozochronng z posp6tki o wspdtczynniku przepuszczalnosci
k>8m?>/ dobe, wskazniku nosnosci CBR 25% oraz D15/d85 <5 o grubosci
warstwy 25cm/

tacznie gruboéé warstw konstrukcyjnych dla nawierzchni bitumicznych wynosi
h,e=5cm+6cm+7cm+20cm+15cm+25cm=78cm.
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taczna grubo$é warstwy konstrukcyjnej z  kostki betonowej wynosi
8cm+6cm+20cm+15cm+25cm=74cm.

Gteboko$¢ przemarzania dla Wyszkowa wynosi  1,0m. Warunek
mrozochronnoéci dla ruchu éredniego jest spetniony gdy h>0,6h, tj 78
cm>0,60m dla nawierzchni bitumicznych i 74cm>0,60m.

Warstwe mrozochronng dla $ciezek rowerowych chodnikow i wjazdow
przyjeto na podstawie pkt. 5.1 zat. nr 4 rozp. MTGiM, nalezy wymienic¢ grunt na
niewysadzinowy na gtebokos¢ 10cm. W to miejsce zastosowano stabilizacje
gruntu cementem o Rm=5 MPa.

11. Roboty wykonczeniowe

Projektuje sie wzmocnienie skarp wysokich nasypow przy wiadukcie
kolejowym geosiatkg 21KN/21KN. Na pozostate tereny nalezy utozy¢ warstwe
humusu 10cm i obsiac trawa.

Wyspy rozdziatu ruchu wzdtuz ulicy | AWP zostang obtozone kostka
czerwong 8/10/20cm.

Wyspy rozdziatu ruchu na kierunku obwodnicy stanowig tereny zieleni.
Zielen nalezy wykona¢ na catej szerokosci pasa drogowego niezabudowanego.

12. Roboty ziemne

Nasyp dojazdowy do wiaduktu oraz skarpy nasypu zgodnie z rozp. MTiGM
rozdz. 7.4.4 nalezy wzmocnié. Zaprojektowano wzmocnienie korpusu nasypu
geotkaning. Geotkanina o parametrach wytrzymatosci na rozcigganie wzdtuz
i wszerz 100/100 KN i wydtuzeniu przy rozciagganiu do 10%.

W warstwach przylegajacych do geotkaniny nalezy zastosowac grunt o ziarnach
nie wiekszych niz 32 mm. Grubo$¢ warstwy powinna wynosi¢ 50 cm.
Niezaleznie od utozenia geotkaniny w warstwach nalezy umocnic skarpg nasypu
geosiatka przestrzenng o wytrzymatosci 21KN/21KN.

Grunty na nasypy odpowiadajgce parametrom nalezy pozyskaC na zewnatrz
z uwagi na nieprzydatnos¢ gruntéw pochodzacych z wykopow w ciggu pasa
drogowego obwodnicy.




13. Wptyw projektowanej drogi na sSrodowisko

Tereny przez ktére ma przebiega¢ obwodnica stanowig istniejgce tereny
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej , tereny ustug, przemystu , baz
transportowych, sktadéw, a takze zieleni parkowej, zieleni tgegowej i doliny
potoku. Stan $rodowiska w rejonie planowanego przedsigwzigcia jest dobry
w zakresie jakosci powietrza. Klimat akustyczny ksztattowany jest w gtéwnej
mierze przez ruch pojazdéw samochodowych na lokalnych drogach.

Ciek Struga potozony w rejonie projektowanej trasy nie jest objgty
badaniami jakosci jak i wod podziemnych. Walory przyrodniczo —krajobrazowe
analizowanego terenu nie przedstawiajg znaczgcych wartosci.

W obrebie projektowanej obwodnicy Wyszkowa oraz jej bezposrednim
sasiedztwie nie wystepuja obiekty i obszary poddane ochronie na podstawie
przepisbw o ochronie przyrody oraz ustawy o uzdrowiskach ilecznictwie

uzdrowiskowym.

Scieki opadowe z projektowanej obwodnicy odprowadzane bedg do
istniejace] i projektowanej kanalizacji deszczowej z odprowadzeniem poprzez
separatory koalescencyjne z osadnikiem i by — passem do istniejgcego cieku
,Struga”.W fazie budowy wystepowac bedg emisje do srodowiska o
charakterze zmiennym w czasie ( hatas zwigzany z praca maszyn, pylenie,
powstawanie odpadéw ). Oddziatywania te bedg miaty charakter krotkotrwaty i
przemijajacy. Wszystkie odpady nalezy utylizowa¢ na wysypiskach
posiadajacych atesty. Grunt z wykopéw nalezy przewies¢ na wysypisko
posiadajgce atest.

W fazie eksploatacji prognozuje sie , ze wystepujgce oddziatywaniem na
$rodowisko tj. emisja zanieczyszczen do powietrza , emisja hatasu oraz emisja
$ciekéw deszczowych nie bedg powodowac zagrozenia w rozumieniu ustawy —
Prawo Ochrony Srodowiska.Projektuje sie  konstrukcje = nawierzchni
odpowiadajgcg ruchowi KR-5 Przy takiej wielkosci ruchu powstaje hatas na
poziomie 45-50 dcb.

STAMNISLAW WAJRAK
Sied-GT, 83481377
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1)

2)

6)

Wytvczne do realizacji w zakresie ochrony Srodowiska z decyzji
érodowiskowej nr RDOS-14-WOOS-1i-£)-6613-70/10

prace budowlane ucigzliwe akustycznie prowadzic tylko w porze dziennej
(j. od godziny 6% do godziny 22%);

zaplecze budowy zlokalizowaé w mozliwie najwigkszej odlegtosci od
zabudowy mieszkaniowej w miare mozliwosci na terenach
przeksztatconych antropogenicznie; zaplecze budowy utrzymywac w
nalezytym porzadku ; wiasciwie zabezpieczyé gromadzone materiaty
wykorzystywane do budowy obwodnicy ; miejsca postojowe pojazdow
oraz maszyn budowlanych wykorzystywanych podczas realizacji ww.
przedsiewziecia zorganizowac w sposdb uniemozliwiajacy
zanieczyszczenie gleb substancjami ropopochodnymi;

prace budowlane prowadzi¢ w taki sposéb, aby w mozliwie jak
najwiekszym stopniu zminimalizowa¢ naktadajgcy sie¢ na siebie hatas;
ciezki sprzet budowlany stosowac naprzemiennie;

na etacie realizacji inwestycji nalezy oszczednie korzystaC z terenu w
sposéb zapewniajgcy ochrone $rodowiska gruntowo- wodnego , w
szczegélnoscei przed wyciekami substancji ropopochodnych ; wszelkie
prace winny byé prowadzone przy uzyciu sprawnego technicznie sprzgtu,
eksploatowanego i konserwowanego w sposéb prawidiowy o niskim
poziomie spalin i matej ucigzliwosci akustycznej; szerokosc pasa objgtego
pracami ograniczy¢ do niezbednego minimum.

rozpoczecie inwestycji ( rozpoczecie prac sprzetu cigezkiego w tym zdjecie
humusu ) winno nastgpi¢ poza sezonem legowym ptakow czyli w okresie
od korca sierpnia do potowy lutego ; warunek ten dotyczy w
szczegolnosci etapu inwestycji zlokalizowanego w terenach otwartych;
wycinke drzew i krzewdw ( ograniczong do niezbednego minimum)
prowadzi¢ poza sezonem wegetacyjnym ( listopad — luty ); wycinke drzew
nalezy poprzedzi¢ szczegétowa inwentaryzacjg; drzewa przewidziane do
wyciecia nalezy szczegétowo skontrolowac w zakresie zasiedlenia ich
przez chronione gatunki owaddw; w przypadku ich identyfikacji nalezy
zastosowac sie do przepiséw dotyczacych ochrony gatunkowe;.

prace w bliskim sasiedztwie drzew i krzewéw nieprzeznaczonych do
usuniecia prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia, tak aby nie uszkodzic¢ ich
systemu korzeniowego ; podczas prac drzewa nalezy odpowiednio
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_ zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami mechanicznymi ( np. ostony né pnie);
za$ miejsce sktadowania materiatéw budowlanych nalezy zlokalizowac¢ w
odlegtosci zapewniajgcej ich ochrone.

8) zaplecze palcu budowy wyposazy¢ w pomieszczenia sanitarne TOJ-TOJ i
socjalne celem zapewnienia odpowiednich warunkéw sanitarno —
higienicznych oraz bezpieczerstwa pracy na terenie budowy; zapewnic
regularne opréznianie sanitariatéw prze uprawnione podmioty;

9) teren przedsiewziecia ( na etapie realizacji Jwyposazy¢ w srodki do
neutralizacji rozlanych substancji ropopochodnych ; przeszkoli¢
pracownikéw do stosowania ww.srodkdw; prowadzi¢ biezacy nadzor w
zakresie wystepowania niekontrolowanych — wyciekdéw  substancji
ropopochodnych — w przypadku ich pojawienia podjg¢ natychmiastowe
dziatania zmierzajgce do usuniecia zagrozenia.

10) wyposazy¢ plac budowy i zaplecze techniczno-socjalne w szczelne,
zamykane i oznakowane pojemniki ( kontenery ) zapewniajgce
selektywng zbidrke odpadéw w zaleznosci od ich rodzajow ( beton,
tworzywa sztuczne, makulatura )mozliwosci dalszego zagospodarowania
czy przetworzenia: nastepnie odpady przekazywa¢ uprawnionym

odbiorcom.
11) powstate odpady niebezpieczne gromadzi¢ w zamknigtych
szczelnych i oznakowanych pojemnikach odpornych na dziatanie

sktadnikdw umieszczanych w nich odpadéw zabezpieczone przed
wptywem  warunkéw  atmosferycznych ; odpady przekazywac
= uprawnionym  odbiorcom;  miejsca  magazynowania  odpaddw
niebezpiecznych powinny by¢ oznaczone i zabezpieczone przed wstepem
0sOb nieupowaznionych i zwierzat;
12) odpady inne niz niebezpieczne gromadzi¢ selektywnie w
zamknietych , szczelnych i oznakowanych pojemnikach , zlokalizowanych
W wyznaczonym, ogrodzonym, zadaszonym o utwardzonym podfozu
miejscu, zabezpieczonym przed wptywem warunkéw atmosferycznych ;
odpady przekazywac uprawnionym odbiorcom;
13) grunt z wykopdw przekaza¢ uprawnionym odbiorcom; odpady
gruzu budowlanego ( gdy nie s3 zanieczyszczone substancjami
_ niebezpiecznymi ) wytworzone w fazie realizacji inwestycji
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wykorzystywa¢ we wiasnym zakresie lub po zebraniu odpowiednigj ilosci
przekazywac¢ uprawnionym odbiorcom;

14) prace ziemne poprzedzi¢ usunieciem z podfoza ( na obszarze
planowanych prac ziemnych ) warstwy humusu ( gleby ) ; odpowiednio
go zdeponowaé w wyznaczonym miejscu; po zakorczeniu robot
budowlanych humus wykorzysta¢ w miare mozliwosci ( tylko gdy nie
bedzie zanieczyszczony substancjami niebezpiecznymi ) na terenie ww.
przedsiewziecia w ramach zagospodarowania powierzchni  po
zakoriczeniu robdt budowlanych ; ewentualny nadmiar przekazac
uprawnionym odbiorcom;

15) odpadowe masy roslinne ( z karczowania i wycinki drzew i
krzewéw ) — czeéci zielone, kora , gatezie , korzenie — rozdrabnial i
kierowaé w miare mozliwosci do kompostowania lub zrebkowa na
miejscu i uzy¢ do $ciétkowania gleby w trakcie zaktadania nowej zieleni ;
ewentualny nadmiar przekaza¢ uprawnionym odbiorcom;

16) miejsce  przechowywania materiatéw pednych i smarow
zorganizowa¢ w sposéb uniemozliwiajgcy zanieczyszczenie gleb
substancjami ropopochodnymi;

17) po zakoriczeniu prac teren inwestycji nalezy uprzatna¢ i przywrocic

N do stanu funkcjonalnoéci przyrodniczej ; przeprowadzic petng

rekultywacje placu budowy.




OPIS TECHNICZNY

przetozenia koryta cieku i budowy przepustu na cieku
, Struga” w Wyszkowie

Dla przeptywu wéd cieku ,, Struga” w Wyszkowie w ciggu projektowanej obwodnicy
érédmiejskiej ((etap IV ) w km 0 + 374,27 zaprojektowano przepust skrzynkowy o przekroju
zamknietym i wymiarach 2,00 m x 2,00 m.

Przepust zaprojektowano wg katalogu prefabrykatow przepustow skrzynkowych Biura
Projektowo Badawczego Trans-projekt W-wa.

— dla przeptywu wéd potoku ,, Struga” w km 0 + 374,27 obwodnicy o dtugosci 30,00 m.
Zaprojektowano zelbetowe elementy ramowe. Z elementéw tych sktada sie przekrdj
podiuzny przepustu, majacy w wersji zasadniczej nastgpujace wymiary wewnetrzne
2,00 x 2,00 m na catej dtugoéci. W celu montazu prefabrykatéw przepustu nalezy montowad
w nowym miejscu lokalizacji a nastepnie przetozy¢ koryto cieku na nowy przekroj.
Obcigzenie ruchome dla przepustu — klasa B wg PN-85/S-10030.

Gruboé¢ warstwy nadsypki nad przepustem w km 0 + 374,27 wynosi 10-15 cm i zostanie
wykonana z chudego betonu.

Wszystkie elementy konstrukcyjne przepustéw oraz ptyte zelbetowq nad goérnymi
prefabrykatami nalezy wykonaé z betonu klasy B-30( C 25/30 ),stal zbrojeniowa St 3 5X i 18
G2.

Poniewaz poszczegdélne prefabrykaty przepustu utozone sa , na styk”, nalezy zwrocic
szczegblng uwage na osiowo$¢ ich ustawienia oraz doktadne dosunigcie jednego
prefabrykatu do drugiego.

Prefabrykaty nalezy uktadaé¢ na warstwie Swiezej zaprawy cementowej, aby uzyskac
dokfadne przyleganie prefabrykatu do podtoza.

Wlot i wylot skiadajg sie z umocnionego dna cieku zelbetowego gzymsu oraz ukosnych
skrzydetek odchylonych od osi przepustu 45°. Skrzydetka zelbetowe z betonu wylewanego
klasy B-30( C 25/30 ).

Minimalne obcigzenia jednostkowe podfoza gs, = 0,14 MPa.

Fundamenty dostosowano do wytrzymatosci gruntéw rodzimych. Fundament uksztattowano
7 betonu B-30 ( C 25/30 ) wg rysunku szczegétowego . Warstwe Nmrm wymieniono do
gtebokosci zalegania pisakéw drobnych do gtebokoéci 1,0m , szerokosci 8,00 m i dfugosci
33,0 m. Wymiane gruntu nalezy wykona¢ na grunt o uziarnieniu ciggtym 0 — 25 mm.
W prefabrykatach po obu stronach nalezy zamontowac pétki z blachy stalowej nierdzewnej
o szerokosci 0,5 m wg rysunku szczegétowego.

Dane techniczne dotyczace obcigzen i materiatéw

Obciazenie ruchome — klasa B wg PN-85/5-10030.
Dopuszczalna grubo$é warstwy gruntu nad przepustem liczac od wierzchu prefabrykatu do
niwelety nawierzchni wynosi:

— dla przepustu jednootworowego o szerokosci 2,0 x 2,0 m max. nadsypka 5,0 m.
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Przyjete wymiary prefabrykatu umozliwiajg wykonanie w tej samej formie elementéw
przenoszacych obcigzenie ruchome klasy ,A” z nawierzchnig utozona bezposrednio nad
przepustem lub z nadsypka w zakresie zblizonym do wartosci ustalonych dla obcigzenia klasy
” B”.

Wszystkie elementy konstrukcyjne przepustu oraz dodatkowa ptyte zelbetowa nad gérnymi
prefabrykatami nalezy wykonac z betonu B-30( C 25/30 ). Stal zbrojeniowa St3SX i 18G2.

Zatozenia obliczeniowe

Jako schemat obliczeniowy przepustu przyjeto bezprzegubowsa, zamknigta rame pfaska .
Gérna plyte przepustu obcigzono ciezarem stupa gruntu nad ptyta oraz obcigzeniem
ruchomym klasy , B” zgodnie z PN-85/5-10030.

Ptyte dolng obcigzono reakcjg gruntu wywotang obcigzeniem ptyty gornej . Sciany pionowe
obcigzono zgodnie z PN-85/S-10030 spoczynkowym parciem gruntu obliczconym na
podstawie PN-83/B-03010. Dla elementéw konstrukcji w ktérych dziatanie parcia ziemi ma
charakter obcigzajacy , przyjeto parametry gruntu dajgce mozliwie najmniejszg wartosc tego
parcia. Parametry gruntu dajagce maksymalna warto$¢ parcia przyjeto dla elementéw
w ktérych parcie gruntu ma charakter obcigzajacy. Cigzar objgtosciowy gruntu przyjeto
18kN/m3. Kat tarcia wewnegtrznego (p=30°.

Rozktad naprezen w gruncie od obcigzen ruchomych obliczono wg PN-85/5-10030. Elementy
konstrukcji wymiarowano na podstawie PN-58/B-03261.

Opis elementéw i wytyczne ich stosowania
Elementy skrzynkowe przepustéw
W rozwigzaniu podstawowym przewiduje si¢ 1 prefabrykat o przekroju prostokatnym ze
skosami w narozach. Wymiary elementéw ( wewnetrzne): 200 x 200 cm, grubos¢ scianek
20 cm, skos 15 x 15 cm. Skosy w narozach zewnetrznych 8 x 8 cm.
Przy zatozonej zasadzie , ze dtugos¢ przepustu jest réwna wielokrotnosci 1,00 m — luz miedzy
prefabrykatami wynosi 1 cm. Pochylenie skarp w obrgbie przepustu 1:1,5 ( niezaleznie od
pochylenia skarp nasypu drogowego ) lub troche mniejsze ze wzgledu na to, ze dtugosc
przepustu musi by¢ réwna wielokrotnosci dtugosci prefabrykatéw skrzynkowych tj. 1,00 m
( facznie z 1 cm przerwa miedzy prefabrykatami). Do gornej potowy prefabrykatu nalezy
przymocowaé pétki metalowe o szerokosci 0,5 m wg rysunku szczegétowego. Dopuszcza sie
mozliwoéé montazu pétek po montazu prefabrykatow.
Wioty i wyloty
Wiloty i wyloty sktadajg sie z umocnionego dna cieku, zelbetowego gzymsu oraz ukosnych
skrzydetek , odchylonych od osi podfuznej przepustu o kat 45°. Odchylenie to dotyczy
przepustéw usytuowanych prostopadle do osi drogi. Dla przepustu zostaty zaprojektowane
zelbetowe écianki czotowe B-30(C25/30).
Wymagane sg nastepujgce minimalne wartosci normowe obcigzeri jednostkowych podtoza
dla poszczegdlnych wysokosci przepustow:

— przepust wys. 200 cm — g¢,=0,14 MPa.
Na rysunkach ogélnych pokazano skrzydetka posadowione na terenie ptaskim.

Fundament przepustu
Rola fundamentu polega na zapewnieniu réwnomiernego osiadania przepustu ,celem
niedopuszczenia do szkodliwych przesunie¢ prefabrykatéw wzgledem siebie. Ponadto
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fundament nalezy tak uksztattowaé , aby po zakoriczeniu osiadania niweleta dna przepustu
byta linig prostg. W tym celu stosuje sie wzniesienie konstrukcyjne fundamentu.

Wielko$¢ tego wzniesienia nalezy odczyta¢ z wykresu na rys. i wynosi 5 cm. Przewidziano
fundament typu | — fundament z betonu klasy B30 ( C25/30 ) grubosci 40 cm. Dolne
prefabrykaty przepustu nalezy montowa¢ na warstwie Swiezej zaprawy cementowej
utozonej na fundamencie.

Fundament przepustu w km 0 + 374,27
1. podstawa opracowania:
— projekt obwodnicy $rédmiejskie w Wyszkowie
— warunki techniczne jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie / Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000r.
— PN-85/5-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia
—  PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposérednie budowli
— PN-B-03264 :2002 Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone

2. warunki gruntowe
Wg dokumentacji geotechnicznej w poziomie posadowienia zalegaja piaski drobne gliniaste
szarozotte , mato wilgotne, twardoplastyczne o danych:

—  Gestoéc objetosciowa 2,20 T/m’
Warstwa Nmrt zostanie wymieniona do warstwy piaskéw drobnych do gtgebokosci 1,0 m i
szerokosci 8,0 m na dtugosci 33,0 m. Wody gruntowe na gtebokosci 1,6 m p.p.t. Do wymiany
zastosowano grunt o uziarnieniu ciggtym 0-25 mm.

3. zatozenia obliczeniowe

Do obliczenia fundamentu i odporu gruntu przyjeto obcigzenie najniekorzystniejsze tj.
obcigzenie w pasie jezdni — obcigzenie pojazdem samochodowym dla obcigzenia klasy ,,B” i
obcigzenie przepustu wodg oraz obcigzenie nawierzchnig jezdni, nasypem, ciezarem
wtasnym konstrukcji przepustu i fundamentu pod przepust. taczne obcigzenie wynosi 204,71
kN/m?2. Odpér gruntu dla warunkéw gruntowych wynosi 288,8 kPa.

4. rozwigzania materiatowe

Fundament w postaci ptyty 40 cm na podtozu z betonu B-30 ( 25/30 )grubosci 10 cm.
Fundament z betonu klasy B-30 ( C 25/30 ) z zastosowaniem cementu portlandzkiego CEMI
niskoalkalicznego klasy 42,5 NA. Zbrojenie & 10 ze stali klasy Al-St3SX. Otulina zbrojenia 5
cm.

Zestawienie stali zbrojeniowej
Fundament przepustu w km 0+374,27

NF prats $rednica Stal dtugosc llosé Razem df.
(mm)) (-) (m) (szt.) (m)
1. 10 St3SX 3,50 244 854,00
2. 10 St3SX 30,20 24 724,80
3. 10 St3SX 1,95 52 101,40
4, 10 St3SX 4,36 12 52,20




Razem dtugos¢ m 1732,40
Masa jednostkowa kg/m 0,636

Razem masa kg 1101,81
Masa +5 % 1160,00

Nadbeton , izolacja i warstwa ochronna

Na gdrnej powierzchni zmontowanego przepustu nalezy ufozy¢ zelbetowa ptyte
wyréwnawczg z betonu klasy B-30( C 25/30 ). Ptyta ta ma przekroj daszkowy ze spadkiem
2%. Na zagruntowanej warstwie wyréwnawczej nalezy wykonac izolacje skfadajaca sig
ztrzech warstw tkaniny technicznej sklejonej asfaltem PS-105/15 oraz papy z folig
aluminiowa.
Na izolacji ptyty gérnej nalezy wykona¢ warstwe ochronng z betonu, gdyz na warstwie
ochronnej uktadany jest nasyp. Betonowg warstwe wyréwnawcza nalezy wykona¢ z chudego
betonu o gruboéci 10-15 cm. Dla przepustu stuzgcego do przeprowadzenia wody izolacje
$cian pionowych uzyskuje sie przez dwukrotne malowanie bitumem.

Wykonanie zasypki

Zasypka przepustu jest niezbedng czescig catosci konstrukcji. Jej wymiary oraz sposéb
formowania w zaleznosci od zagtebienia przepustu pokazano na rysunku.
Przy wykonywaniu zasypki nalezy przestrzegac nastepujacych zasad :

— zasypka powinna byé uktadana réwnomiernie i réwnoczesnie z obu stron przepustu
warstwami gruboséci ~ 50 cm, zageszczonymi wg BN-72/B-8932-01. WskazZnik
zageszczenia 1,0.

— grunt zasypki powinien by¢ przepuszczalny , niewysadzinowy, mozliwie jednorodny
o grubosci ziaren nie przekraczajacych &30 mm.

— warstwy gruntu powinny byé otoczone tkaning geotechniczng uktadang na zaktad wg
rysunku 10.

Maksymalna dopuszczalna grubos$é nadsypki wynosi 50 cm. Uktad odwodnienia drenami oraz
rzedne wylotu drenéw jest dostosowana do konfiguracji terenu i odwodnienia. Lokalizacje
drenu pokazano na rysunku nr 3.

Zabezpieczenie antykorozyjne betonu
Wszystkie typowe elementy przepustéw beda wykonywane z betonu klasy B-30 ( C 25/30)

o wodoszczelnoéci wg BN-62/6738-07 > 6 . Mogg one by¢ stosowane w s$rodowiskach
gruntowo- wodnych bez zadnych dodatkowych zabezpieczen.
Zabezpieczenie antykorozyjne nalezy wykonaé wg opisu j/w.
— produkcje i odbiér elementdw nalezy wykona¢ zgodnie z BN-74/8933-04
— nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na osiowo$¢ ustawienia i doktadne dosuniecie
elementdw,
— prefabrykaty nalezy ustawia¢ na warstwie Swiezej zaprawy aby uzyska¢ doktadne
przyleganie prefabrykatu do podtoza,
— podnoszenie i obracanie elementéw odbywa sie za pomocg specjalnego otworu
@5cm,
— beton powinien sie wykaza¢ mrozoodpornoscia, ktéra nie przekracza ubytku masy
wiekszym niz 5 %.
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Wytyczne transportu i montazu
Prefabrykaty zostaty tak zaprojektowane , aby mogty by¢ sktadowane i transportowane

zaréwno na bok jak i na ptask. Do przewozenia prefabrykatéw mozna uzy¢ dowolnego srodka
transportu o odpowiedniej nosnosci. Z uwagi na statecznos¢ nie powinno sig sktadowacd
prefabrykatéw w kilku warstwach . W przypadkach koniecznych mozna uktada¢ dwie
warstwy w pozycji pionowej.

Nadbeton

Na gbrnej powierzchni zamontowanego przepustu nalezy utozy¢ zelbetowag pityte
wyréwnawcza z betonu klasy B-30( C25/30 ) wg rysunku szczegbtowego. Na zagruntowanej
warstwie wyréwnawczej nalezy wykona¢ izolacje sktadajacg si¢ z trzech warstw tkaniny
technicznej sklejonej asfaltem wg PS-105/15 oraz papy z folig aluminiowa. Na izolacji ptyty
gbérnej nalezy wykona¢ warstwe ochronng. Na izolacji nalezy utozy¢é warstwe betonu
o grubosci érednio 5 cm z betonu klasy B-25( C 20/25). Izolacje $cian pionowych nalezy
wykona¢ poprzez dwukrotne malowanie bitumem. Styki pomigdzy prefabrykatami na

écianach bocznych przepustu nalezy przykry¢ pasami tkaniny technicznej sklejonej asfaltem
PS-105/15 .

Zasypka przepustu
Zasypka przepustu jest niezbedna czedcig catoéci konstrukcji. Nalezy przestrzegac
nastepujacych zasad:
— zasypke nalezy uktadaé¢ réwnomiernie i réwnoczesnie z obu stron warstwami po max
50 cm. Wskaznik zageszczenia winien wynosi¢ 1,0
— grunt do zasypki powinien by¢ przepuszczalny niewysadzinowy, mozliwie jednorodny
o grubosci ziaren nie przekraczajgcych & 30 mm.
— nadsypka nad przepustem < 5,0 m
— u podndia przepustu po obu stronach nalezy zlokalizowa¢ rurki drenarskie < 100
mm na catej dtugosci przepustu i skrzydetek ze spadkiem 1 % w kierunku rzeki.

Przetozenie rowu cieku , Struga”
W celu przekroczenia cieku Struga najkrétszym odcinkiem przepustu oraz utatwienia

budowania przepustu projektuje sie przetozenie koryta cieku do uzyskania kata prostego
z osig projektowanej obwodnicy. Koryto cieku nalezy przetozy¢ zgodnie z niweleta wg
rysunku. Skarpy i dno cieku nalezy zabezpieczy¢ geosiatka 21/21 kN/m. Na odcinku za
przepustem koryto nalezy umocnic¢ kostkg wg rysunku szczegétowego.

Opracowa’f

¢¢¢¢¢
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OPIS
DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
- INSTALACJA OSWIETLENIA ULICZNEGO ORAZ
PRZEBUDOWA SIECI ELEKTROENERGETYCZNEJ

1.Dane ewidencyjne

1.1.Budowa - przebudowa urzadzen infrastruktury elektroenergetyczne;
kolidujacej z projektowanym ciggiem obwodnicy Wyszkowa od ronda
Lesna poprzez rondo | AWP do ulicy Biatostockie; .

1.2.Inwestor — GMINA WYSZKOW

1.3.Adres Budowy — Wyszkéw , obwodnica Wyszkowa od ronda Le$na
poprzez rondo | AWP do ulicy Biatostockiej .

2.Podstawa opracowania

Projekt niniejszy opracowano na podstawie:
- Zlecenie Inwestora ,
- plan sytuacyjno wysokosciowy w skali 1 : 500 ,
- uzgodnienie projektowanych sieci elektroenergetycznych ,
- warunkdéw przebudowy istniejgcych linii SN 15 kV i nN 0,4 kV
napowietrznych i kablowych kolidujgcych z prOJektowanqtrasq
obwodnicy Srédmiejskiej Wyszkowa — etap lll i IV
( na odcinku od ul. Le$nej do ul. Biatostockiej ) nr RTD/AB/5280/09
wydanych przez PGE Dystrybucja Warszawa — Teren Sp. z 0.0. |,
- "Przepiséw budowy urzgdzen elektrycznych” ,
- obowigzujgcych norm , przepiséw i zarzadzen .

3.Przedmiot inwestyciji

W rejonie projektowanego etapu (odcinek z wiaduktem od ronda
Lesna do ronda 1 AWP) wystepujg nastepujace kolizje:
a)kolizja istniejgce;j linii napowietrznej 15kV biegngcej od ronda Lesna do
stacji transformatorowej Wyszkéw SPUW 0499:
b)kolizje kabli SN 15 kV w rejonie ronda Le$na oraz w rejonie ulic Okrzei
I Sienkiewicza;
c)kolizje kabli nN 0,4 kV w rejonie ulicy Sienkiewicza:
d)kolizje istniejacych linii napowietrznych abonencko-oéwietleniowych
0,4 kV w rejonie ronda Le$na oraz ulic Zakoiejowej i Sienkiewicza.
Natomiast w rejonie projektowanego etapu (odcinek od ronda 1 AWP do
ul. Biatostockiej) wystepujg nastepujgce kolizje:
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a)kolizje kabli SN 15 kV w rejonie ronda 1 AWP oraz wzdtuz
projektowanej obwodnicy;
b)kolizje kabli nN 0,4 kV w rejonie ronda 1 AWP oraz wzdtuz
projektowanej obwodnicy;
c)kolizje istniejgcych linii napowietrznych abonencko-o$wietleniowych nN
0,4 kV w rejonie ronda 1 AWP .
Natomiast w rejonie budowy estakady przy torach kolejowych
przebiegajg nastepujgce linie elektroenergetyczne kolidujgce z budowg
estakady :
a)linia napowietrzno — kablowa SN 15 kV ( wlasno$¢ PGE Dystrybucja
Warszawa — Teren Sp. z 0.0. ),
b)dwie linie kablowe oswietlenia toréow kolejowych ( wtasnos¢ PKP) ,
c)dwie linie kablowe kolejowej infrastruktury elektroenergetyczne;j

( wtasno$é PKP).
Roéwniez przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa instalac;ji
oswietlenia ulicy od ul. ronda Lesna poprzez rondo | AWP do ulicy
Biatostockiej o dtugosci trasy 2388 m
( kabel YAKXS 4 x 35 mm2 o tgcznej diugosci 3006 m ), budowa 70
stupoéw oswietlenia ulicznego o wysokosci 10 m .

4.|stniejgcy stan zagospodarowania terenu

Obecnie przebiegajg nastepujgce media :
- woda,
- kanalizacja deszczowa ,
- instalacja telefoniczna
- siec energetyczna nN 0,4 kV oraz SN 15 kV .

5.Projektowane zagospodarowanie terenu - przebudowa istniejacej sieci
elektroenergetycznej oraz budowa oswietlenia ulicznego obwodnicy

W celu zlikwidowania kolizji (odcinek z wiaduktem od ronda Le$na
do ronda 1 AWP) proponuje sie nastepujacy sposéb postepowania:
-demontaz istniejgcej linii napowietrznej 15kV 3 x AFI 35 mm2 wraz z
odcinkiem kabla ktéry poprowadzony jest pod torami kolejowymi;
-ustawienie ztgcz kablowych SN (ZKSN nr 2 i nr 3) w obudowie
betonowej typu XIRIA — 4 ( 4 — polowe );

-ze zlacza ZKSN nr 2 wyprowadzié linie kablowa 3 x XUHAKXS 1 x 120
mm2 o dtugosci 110m ( 102m) w kierunku ztacza ZKSN nr 1 (mufowaé z
istniejgcym kablem 3 x YHAKXS 1 x 120 mm2 za pomocg mufy kablowej
Raychem CSJR — 24/1x95 — 240 — CEEO1 ); wyprowadzi¢ linie kablowg
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3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o dtugosci 120 m ( 102m) i za pomocg
gtowicy kablowej zewnetrznej Raychem TFTO 5131 70 — 240
wprowadzi¢ na istniejgcy stup RKK (objety etapem II);

wyprowadzic linie kablowg 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o dtugosci 40 m
( 35 m) w kierunku istniejgcego kabla do stacji BAROWENT (mufowaé z
istniejgcym kablem 3 x YHAKXS 1 x 120 mm2 za pomocg mufy kablowe;
przelotowej Raychem CSJR — 24/1x95 — 240 — CEEO01 ) ;

wyprowadzic linie kablowg 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o dtugosci 215m
( 146 m) w kierunku projektowanego ztgcza ZKSN nr 3 typu

XIRIA — 4 (4 - polowe ) z przej$ciem w przepuscie kablowym pod
torami PKP;

-ze ztacza ZKSN nr 3 wyprowadzié¢ linie kablowg 3 x XUHAKXS 1 x 120
mm2 o dtugosci 60 m (46 m) i za pomoca gtowicy kablowej zewnetrznej
Raychem TFTO 5131 70 — 240 wprowadzi¢ na projektowany stup

z gtowicg kablowg typu K2g — 12/20 : oraz kabel

3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o dtugosci 336 m ( 320 m) i za pomocg
gtowicy kablowej wnetrzowej Raychem TFTI 5131 70 — 240

wprowadzi¢ do istniejgcej stacji transformatorowej Wyszkéw

SPUW 0499;

-zatozenie rury dwudzielnej AROT A 160 PS na istniejgcy kabel

SN 15 kV w poblizu ronda Les$na;

-demontaz odcinka linii napowietrznej abonencko-o$wietleniowej
kolidujgcej z estakadg przy ul. Zakolejowej;

-utozenie linii kablowej 0,4 kV YAKXS 4 x 120 mm2 oraz YAKXS 4 x 35
mm 2 o dtugosci 79 m ( 58 m ) zastepujacej w/w linie napowietrzng oraz
ustawienie dwoch nowych stupéw wirowanych K 10,5/10 ;

-demontaz przytgcza napowietrznego ASXSn 4 x 35 mm2 o dtugosci

72 m w rejonie ul. Sowinskiego ;

-utozenie wstawki kablowej 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm?2

o dtugosci 380 m ( 360 m) i potgczenie za pomocg muf kablowych
przejsciowych typu Raychem TRAJ — 24/1 x 120-240 — 3 HL na
istniejgcym kablu z kierunku BPZ do Fabryki Mebli;

-demontaz odcinka linii napowietrznej abonenckiej kolidujgcej z
estakadg przy ul. Sienkiewicza;

-utozenie linii kablowej 0,4 kV YAKXS 4 x 120 mm2 o dtugosci

80 m ( 60 m ) zastepujgcej w/w linie napowietrzng oraz ustawienie
jednego nowego stupa wirowanego K 10,5/10 ;

-utozenie wstawki kablowej SN 15 kV 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm?2

o diugosci 283 m ( 274 m) i potaczenie za pomocag muf kablowych
przejsciowych typu Raychem TRAJ — 24/1 x 120-240 — 3 HL z
istniejgcym kablem wychodzgcym ze stacji transformatorowej Wyszkéw
SPUW 0499 w kierunku stacji 0231 Wyszkéw Metalurgia;
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-zatozenie rur ochronnych dwudzielnych AROT A 160 PS na kablach SN
15 kV, oraz AROT A 110 PS na kablach nN 0,4 kV wychodzacych ze
stacji Wyszkow Piekarnia PSS 1029.

W celu zlikwidowania kolizji (odcinek od ronda 1 AWP do ul.
Biatostockiej) proponuje sie nastepujgcy sposob postepowania:
-utozenie dwoch wstawek kablowych SN 15 kV po potudniowej stronie
ronda 1 AWP kablem 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm?2

o dtugosci 40 m (40 m) i potaczenie za pomocag muf kablowych
przejsciowych typu Raychem TRAJ — 24/1 x 120-240 — 3 HL

(istniejgce linie kablowe SN 15 kV kierunek stacja 3099 Wyszkow
ROLOS oraz kierunek 1168 Wyszkéw PARCELE HUCKIE ) ;
-odkopanie istniejgcego kabla 0,4 kV (strona pétnocno-zachodnia ronda)
| w nastepnej kolejnosci utozenie go w nowym rowie kablowym, poza
rondem;

-demontaz istniejgcego kabla o$wietleniowego (strona pétnocno-
wschodnia ronda), a w nastepnej kolejnosci utozenie po nowe;j trasie ;
-demontaz istniejgcej linii napowietrznej 0,4 kV (strona zachodnia
ronda), ;

-demontaz istniejgcej linii napowietrznej 1kV (strona wschodnia ronda)
a w nastepnej kolejnosci wykonanie nowego odcinka linii kablowej
YAKXS 4 x 120 mm2 oraz

YAKXS 4 x 35 mm2 o dtugosci 112 m (92 m) ;

-ustawienie dwoch nowych stupéw o zerdziach wirowanych K 10,5/10
linii napowietrznej 0,4 kV,;

-W rejonie stacji transformatorowej nr 1102 (ul. Matejki ) demontaz
istniejgcego przytgcza napowietrznej SN 15 kV do istniejgcej stac;ji
transformatorowej o dtugosci 60 m , a w nastepnej kolejnosci ustawienie
nowego stupa z zerdzi wirowanych K2go i utozenie nowego odcinka linii
kablowej SN 15 kV 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o ditugosci

80 m ( 66 m) i za pomocg gtowicy kablowej zewnetrznej Raychem TFTO
5131 70 — 240 wprowadzi¢ do istniejacej stacji transformatorowej nr
1102 przy ulicy Matejki .

Kolizje w rejonie toréw kolejowych ( teren PKP ) nalezy zlikwidowaé w
nastepujacy sposéb :
- demontaz istniejgcej linii napowietrznej SN 15 kV wraz z odcinkiem
kabla ktéry poprowadzony jest pod torami kolejowymi ,
- ze ztgcza kablowego SN 15 kV w obudowie betonowej typu RKP —
XIRIA =4 (4 — polowy ) nr ZK 3 wyprowadzi¢ linie kablowg
SN 15 KV 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 , 20 kV o dtugosci 60 m na
projektowany stup kraricowy z gtowicg kablowg typu K2g — 12/20 ,
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- ze ztgcza kablowego SN 15 kV w obudowie betonowej typu RKP —
XIRIA — 4 (4 — polowy ) nr ZK 3 wyprowadzi¢ linie kablowg
SN 15 kV 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 , 20 kV przez tory kolejowe
do ztacza kabowego SN 15 kV w obudowie betonowej typu
RKP — XIRIA — 4 (4 — polowy ) nr ZK 2 o tgcznej dtugosci 215 m,
- dwa kable elektroenergetyczne kolidujace z podporami estakady
nalezy utozy¢ po nowej trasie — wg zatgczonego rysunku ,
- dokonac utozenia wstawki kabla o$wietleniowego
YAKXS 4 x 35 mm2 o ditugosci 50 mb — wg zatgczonego rysunku,
- dokonac utozenia wstawki kabla o$wietleniowego
YAKXS 4 x 35 mm2 o dtugosci 42 mb — wg zataczonego rysunku.
Jako ztgcze kablowe SN 15 kV zaprojektowano typowy rozgateznik
kablowy SN-15kV typu RKP - SN, wyposazony w 4 polowg rozdzielnice
SN-15kV w izolacji powietrznej z roztacznikami prézniowymi typu XIRIA .
Obudowe rozgateznika tworzy prefabrykat betonowy typu RKP-SN.
Drzwi i otwory wentylacyjne to profile aluminiowe pokryte warstwa
lakieru. Dane charakterystyczne rozgateznika :

- ustawienie rozgateznika - wolnostojacy

- obstuga rozgateznika - Z zewnatrz

- wymiary : dtugosé - 1,9m
szerokos¢ -1,0m
wysokosc¢ -24m
wys. nad poziom terenu - 1,65 m
ochrona - 1P 43
obudowa - zamknieta.

Roéwniez przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa
instalacji oswietlenia ulicy od ul. ronda Le$na poprzez rondo | AWP do
ulicy Biatostockiej o dtugosci trasy 2388 m
( kabel YAKXS 4 x 35 mm2 o tgcznej diugosci 3006 m ), budowa 70
stupow oswietlenia ulicznego o wysokosci 10 m :

- stup oSwietleniowy osmiokatny serii EKO w kolorze grafitowym o
wysokosci 10 m SO 10/EKO/2 (1500) z wysiegnikiem 1 - ramiennym KR
16 o diugosci 1500 mm z oprawg o$wietleniowg typu Thorn CIVIC 2 150
W HID 230 V CL2 EFL i Zzrédtem $wiatta sodowym HST 150 W i z
fundamentem betonowym B — 120 wiloéci 14 szt. :

- stup oswietleniowy o$miokatny serii EKO w kolorze grafitowym o
wysokosci 10 m SO 10/EKO/2 (1500) z wysiggnikiem 1 - ramiennym KR
16 o dtugosci 1500 mm z oprawg os$wietleniowa typu Thorn CIVIC 2 250
W HID 230 V CL2 EFL i Zzrédtem $wiatta sodowym HST 250 W i z
fundamentem betonowym B — 120 w iloéci 37 szt. :

- stup oswietleniowy oémiokatny serii EKO w kolorze grafitowym o
wysokosci 10 m SO 10/EKO/2 (1500) z wysiegnikiem 2 - ramiennym KR
16 o dtugosci 1500 mm z oprawg oswietleniowg typu Thorn CIVIC 2 250
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W HID 230 V CL2 EFL i Zrédtem $wiatta sodowym HST 250 W i z
fundamentem betonowym B — 120 w ilosci 10 szt. ;

- stup oswietleniowy osmiokatny serii EKO w kolorze grafitowym o
wysokosci 10 m SO 10/EKO/2 (1500) z wysiegnikiem 2 - ramiennym KR
16 o dtugosci 1500 mm z oprawg o$wietleniowg typu Thorn CIVIC 2 250
W HID 230 V CL2 EFL i zrédtem $wiatta sodowym HST 250 W lub z
oprawg oswietleniowg typu Thorn 2 150 W HID 230 V CL2 i Zrédtem
Swiatta sodowym HST 150 W i z fundamentem betonowym B — 120

w ilosci 8 szt. ;

- stup o$wietleniowy o$miokatny serii EKO w kolorze grafitowym o
wysokosci 10 m SO 10/EKO/2 (1500) z wysiegnikiem 4 - ramiennym KR
16 o dtugosci 1500 mm z oprawami oswietleniowymi typu Oracle 2 400
W HID i zrédtem Swiatta sodowym HST 400W i z fundamentem
betonowym B - 120 w ilosci 1 szt. oraz

budowa skrzynki sterowania osSwietleniem ulicznym typu SOtw — 2.1
(RBK 00 )4 x RBK/PSO 02 .

Plan zagospodarowania dotyczacy przebudowy czesci energetyczne;
pokazano na rys. E/02 oraz E/03/2 .

Plan zagospodarowania dotyczgcy budowy o$wietlenia ulicznego
obwodnicy pokazano na rys. E/03/1 oraz E/03/2 .

Sylwetke projektowanego stupa o$wietlenia ulicznego SO 10/EKO z
wysiegnikiem 1 — ramiennym pokazano na rys. E/04 .

Sylwetke projektowanego stupa oswietlenia ulicznego SO 10/EKO z
wysiegnikiem 2 — ramiennym pokazano na rys. E/05 .

Sylwetke projektowanego stupa nN 0,4 kV K 10,5/10

pokazano na rys. E/06 .

Sylwetke projektowanego stupa SN 15 kV K2g — 12/20

pokazano na rys. E/07 .

Widok projektowanych ztgcz kablowych SN 15 kV typu RPK — XIRIA 4
pokazano na rys. E/O8 .

6.Uksztattowanie terenu z oznaczeniem zmian w stosunku do stanu
istniejgcego

Nie zmienia sie w sposoéb istotny uksztattowania terenu .
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7 .Uksztattowanie zieleni z oznaczeniem istniejacego zadrzewienia
podlegajaceqgo adaptacji lub likwidacii

Dziatki obecnie nie posiadajg uktadu zieleni oraz nie sg
zadrzewione . W zwigzKku z projektowang inwestycjg nie przewiduje sie
nowego uktadu zieleni .

8.Informacje dotyczace ochrony zabytkéw i dobr kultury

Dziatki na ktérych planuje sie przedmiotowg budowe zgodnie z
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego nie sg wpisane
do rejestru zabytkdw ani nie podlegajg ochronie konserwatorskie;j .

9.Zestawienie powierzchni poszczegoélnych czesci zagospodarowania
terenu

Przedmiotem niniejszego opracowania jest budowa instalacji o$wietlenia
obwodnicy Wyszkowa oraz przebudowa istniejgcej sieci
elektroenergetycznej kolidujgcej z projektowanym zagospodarowaniem
terenu . Zakres w/w inwestycji obejmuje :

- budowe instalacji oswietlenia ulicy od ul. ronda Lesna poprzez rondo |
AWP do ulicy Biatostockiej o dtugosci trasy 2388 m

( kabel YAKXS 4 x 35 mm2 o tgcznej dtugosci 3006 m ), budowa

70 stupdw oswietlenia ulicznego o wysokosci 10 m

oraz budowa skrzynki sterowania o$wietleniem ulicznym

Sotw—-2.1 (RBK 00 )2 x RBK/PSO 02,

-demontaz istniejgce;j linii napowietrznej 15kV 3 x AFI 35 mm2 wraz z
odcinkiem kabla ktéry poprowadzony jest pod torami kolejowymi;
-ustawienie ztacz kablowych SN (ZKSN nr 2 i nr 3) w obudowie
betonowej typu XIRIA — 4 ( 4 — polowe );

-ze ztgcza ZKSN nr 2 wyprowadzié linie kablowg 3 x XUHAKXS 1 x 120
mm2 o ditugoéci 110m ( 102m) w kierunku ztacza ZKSN nr 1 (mufowaé z
istniejgcym kablem 3 x YHAKXS 1 x 120 mm2 za pomocg mufy kablowe;
Raychem CSJR — 24/1x95 — 240 — CEEO1 ); wyprowadzi¢ linie kablowg
3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o dtugosci 120 m ( 102m) i za pomocg
gtowicy kablowej zewnetrznej Raychem TFTO 5131 70 — 240
wprowadzi¢ na istniejgcy stup RKK (objety etapem II);

wyprowadzi¢ linie kablowg 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o dtugosci 40 m
( 35 m) w kierunku istniejgcego kabla do stacji BAROWENT (mufowac¢ z
istniejgcym kablem 3 x YHAKXS 1 x 120 mm2 za pomocg mufy kablowej
przelotowej Raychem CSJR — 24/1x95 — 240 — CEEO1 ) ;
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wyprowadzi¢ linig¢ kablowg 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o dtugosci 215m
( 146 m) w kierunku projektowanego ztacza ZKSN nr 3 typu

XIRIA — 4 (4 - polowe ) z przej$ciem w przepuscie kablowym pod
torami PKP;

-ze ztgcza ZKSN nr 3 wyprowadzié linie kablowg 3 x XUHAKXS 1 x 120
mm2 o dtugosci 60 m ( 46 m) i za pomoca gtowicy kablowej zewnetrznej
Raychem TFTO 5131 70 — 240 wprowadzi¢ na projektowany stup

z gtowica kablowg typu K2g — 12/20 ; oraz kabel

3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o diugosci 336 m ( 320 m) i za pomocg
gtowicy kablowej wnetrzowej Raychem TFTI 5131 70 — 240
wprowadzi¢ do istniejgcej stacji transformatorowej Wyszkow

SPUW 0499;

-zatozenie rury dwudzielnej AROT A 160 PS na istniejgcy kabel

SN 15 kV w poblizu ronda Le$na;

-demontaz odcinka linii napowietrznej abonencko-o$wietleniowej
kolidujacej z estakadg przy ul. Zakolejowe;j;

-utozenie linii kablowej 0,4 kV YAKXS 4 x 120 mm2 oraz YAKXS 4 x 35
mm 2 o dtugosci 79 m ( 58 m ) zastepujgcej w/w linie napowietrzng oraz
ustawienie dwéch nowych stupéw wirowanych K 10,5/10 ;

-demontaz przytgcza napowietrznego ASXSn 4 x 35 mm2 o dtugosci
72 m w rejonie ul. Sowinskiego ;

-utozenie wstawki kablowej 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm?2

o diugosci 380 m ( 360 m) i potaczenie za pomocg muf kablowych
przejsciowych typu Raychem TRAJ — 24/1 x 120-240 — 3 HL na
istniejacym kablu z kierunku BPZ do Fabryki Mebli:

-demontaz odcinka linii napowietrznej abonenckiej kolidujgcej z
estakadg przy ul. Sienkiewicza;

-utozenie linii kablowej 0,4 kV YAKXS 4 x 120 mm2 o dtugosci

80 m ( 60 m ) zastepujacej w/w linie napowietrzng oraz ustawienie
jednego nowego stupa wirowanego K 10,5/10 :

-utozenie wstawki kablowej SN 15 kV 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2

o dtugosci 283 m ( 274 m) i potaczenie za pomocg muf kablowych
przejsciowych typu Raychem TRAJ — 24/1 x 120-240 — 3 HL z
istniejgcym kablem wychodzacym ze stacji transformatorowej Wyszkéw
SPUW 0499 w kierunku stacji 0231 Wyszkéw Metalurgia;

-zatozenie rur ochronnych dwudzielnych AROT A 160 PS na kablach SN
15 KV, oraz AROT A 110 PS na kablach nN 0,4 kV wychodzacych ze
stacji Wyszkéw Piekarnia PSS 1029 ,

-utozenie dwoch wstawek kablowych SN 15 kV po potudniowej stronie
ronda 1 AWP kablem 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2

o dtugosci 40 m (40 m) i potaczenie za pomocg muf kablowych
przejsciowych typu Raychem TRAJ — 24/1 x 120-240 — 3 HL
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(istniejgce linie kablowe SN 15 kV kierunek stacja 3099 Wyszkow
ROLOS oraz kierunek 1168 Wyszkéw PARCELE HUCKIE ) ;
-odkopanie istniejgcego kabla 0,4 kV (strona pétnocno-zachodnia ronda)
I w nastepnej kolejnosci utozenie go w nowym rowie kablowym, poza
rondem;

-demontaz istniejgcego kabla o$wietleniowego (strona pétnocno-
wschodnia ronda), a w nastepnej kolejnosci utozenie po nowe;j trasie ;
-demontaz istniejgce;j linii napowietrznej 0,4 kV (strona zachodnia
ronda), ;

-demontaz istniejgcej linii napowietrznej 1kV (strona wschodnia ronda)

a w nastepnej kolejnosci wykonanie nowego odcinka linii kablowe;
YAKXS 4 x 120 mm2 oraz

YAKXS 4 x 35 mm2 o dtugosci 112m (92 m) ;
-ustawienie dwoch nowych stupéw o zerdziach wirowanych K 10,5/10
linii napowietrznej 0,4 kV;

-W rejonie stacji transformatorowej nr 1102 ( ul. Matejki ) demontaz
istniejgcego przytacza napowietrznej SN 15 kV do istniejacej stagiji
transformatorowej o dtugosci 60 m , a w nastepnej kolejnosci ustawienie
nowego stupa z zerdzi wirowanych K2go i utozenie nowego odcinka linii
kablowej SN 15 kV 3 x XUHAKXS 1 x 120 mm2 o dtugosci

80 m (66 m) i za pomocg gtowicy kablowej zewnetrznej Raychem TFTO
5131 70 — 240 wprowadzi¢ do istniejgcej stacji transformatorowej nr
1102 przy ulicy Matejki .

10.Informacije i dane dotyczgce przewidywanych zagrozen dla
Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow

Projektowana stacja transformatorowa oraz linie kablowe nie
spowodujg zagrozenia dla Srodowiska , higieny i zdrowia uzytkownikéw
oraz otoczenia wokét obiektu . Oddziatywanie zwigzane z
projektowanym obiektem zamknie sie w granicach objetych
opracowaniem .

Opracowat :

Wtr Grabia
uprawnien

GowENE 0. porekiowania, nedzorowenia
budow vienymi bez ograniozen
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